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Como ya ha sucedido en anteriores ocasiones, la entrada en vigor de una nueva
normativa de emisiones afecta y mucho a las especificaciones de los
lubricantes. La utilizacion de complejos sistemas de postratamiento de los
gases de escape para cumplir con el Euro 6 hace inevitable utilizar lubricantes
“low SAPS’ o con bajo contenido en cenizas.

El ano pasado la ACEA, Asociacion de Constructores Europeos de Automoviles,
presento una nueva edicion de su ACEA European Oil Sequences, las
denominadas ACEA 2012, las primeras en las que se hace referencia a los
lubricantes adecuados para los motores Euro 6. En este documento es
donde los fabricantes fijan las condiciones minimas de calidad que un lubricante
debe cumplir en funcion de las caracteristicas mecanicas de cada vehiculo. Si
bien es cierto que cada fabricante cuenta con sus propias especificaciones, las
ACEA no dejan de ser una referencia importante a la hora de escoger el
lubricante, por esa condicion de minimo exigible a cualquier lubricante.

Las ACEA 2012 incluyen cuatro especificaciones para vehiculos pesados, que
tiene las denominaciones E4, E6, E7 y E9, las mismas que habia en las ACEA
2010. A la hora de comprobar si un lubricante se adapta a nuestras necesidades
en funcion de su especificacion ACEA hay que tener en cuenta es te detalle, es
decir, que cambian cada cierto tiempo, a los dos anos en las tres ultimas
ocasiones, y que puede haber en el mercado lubricantes que sean ACEA E6
2010y otros que se correspondan con la ACEA E6 2012, ya que los primeros se
pueden comercializar sin problemas hasta diciembre de 2014.

Y entre ambas hay diferencias significativas. Por ejemplo, como ya hemos
comentado, que en las de 2012 es en las primeras en las que se tiene en cuenta
la norma de emisiones Euro 6. Otro cambio significativo es que con las ACEA
2012 se ha introducido una nueva prueba de ensayo encaminada a mejorar
el comportamiento de los lubricantes en frio. Esta prueba se aplica para
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y afecta a todas las especificaciones para vehiculos pesados las ACEA E7, E4,
E6y E9.

&Y por que se ha introducido esta nueva prueba? Pues por una cuestion total y
absolutamente practica. Durante el invierno 2008-2009, especialmente duro en
Europa en general, se detectaron un numero significativo de fallos debidos a
la una mala capacidad de bombeo de aceite al trabajar el motor a
temperaturas muy bajas. Estos fallos se achacaron a la falta de aceite y a la
solidificacion de la misma cuando se expone a temperaturas muy frias. Ademas,
tambien es establecio alguna relacion con estos fallos y la utilizacion de
biodiesel. Para evitar en lo sucesivo este tipo de problema, se ha concebido esta
nueva prueba, que se basa en un envejecimiento deliberado del aceite
combinado con una adicion de un 5% de biodiesel.

ACEA 2012

Pasando al contenido de las especificaciones contenidas en las ACEA 2012, la
E4 se recomienda para motores de Euro | a Euro V (lo correcto es utilizar los
numeros romanos para denominar las normas de emisiones para vehiculos
pesados) sin filtro de particulas, pero que si pueden incorporar la recirculacion
de gases de escape (EGR) o incluso el sistema SCR para la reduccion catalitica
de los oxidos de nitrogeno (SCR). Y como norma aplicable para todas las
especificaciones, se recuerda que las recomendaciones pueden diferir entre
fabricantes de motores y se deben consultar los manuales del vehiculo en caso
de duda.

La E6 se reconoce valida para los motores con emisiones Euro VI, y es la
que se recomienda si se opta por alargar los intervalos entre cambio de aceite.
Es adecuada para motores EGR, con o sin filtro de particulas, y para los motores
equipados con SCR. Ademas, los lubricantes E6 2012 esta especificamente
recomendada para su utilizacion en los motores equipados con filtros de
particulas y en combinacion con combustible diesel bajo en azufre.

La siguiente, la E7, mejora la E4 en el sentido de que siendo apta para motores
de Euro | a Euro V sin filtros de particulas y para la mayoria de los motores de
EGR y SCR, permitiria incrementar los intervalos entre cambio de aceite.

Por su parte, la especificacion E9 repite las caracteristicas de la E6, pero un
lubricante de calidad E9 2012 ofrecera unos intervalos entre cambio de aceite
mas cortos que los recomendados para un EB6.

Los “low SAPS”

Tanto los lubricantes E6 como los E9 se agrupan bajo la denominacion
comun de “low SAPS”. Esto quiere decir que son aceites con bajo contenido
en cenizas sulfatadas (SA), fosforo (P) y azufre (S). Estos compuestos son
muy daninos para los filtros de particulas, ya que no se eliminan durante la
regeneracion del mismo, sino que se acumulan obstruyendolo de manera
progresiva, lo que puede acarrear desde en una perdida del rendimiento del
motor (al dificultar el paso de los gases de escape) hasta el hecho de vernos
obligados a cambiar el filtro.
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Albacete continua lider del campeonato tras su paso
por Most

La septima jornada del Campeonato de Europa FIA de
Carreras de Camiones celebrada en Most (Republica
Checa) ha reducido a siete puntos la distancia entre
Jochen Hahn y el piloto madrileno, que sigue
liderando la clasificacion general. Albacete ha
conseguido en Most tres terceros y un segundo puesto
tras la la puesta a punto de su camion MAN este
verano.

Leer mas...

UPS se compromete a reducir las emisiones de gas de
efecto invernadero

La empresa de transporte UPS se ha establecido el
objetivo de llegar a los 1.600 millones de kilometros
recorridos con combustible alternativo en 2017.

Leer mas...

Las matriculaciones de agosto vuelven a las cifras
negativas

Agosto ha terminado con una caida del 18,5% en las
matriculaciones y un volumen de 39.931 vehiculos
vendidos. El canal de empresas ha caido un 20,6%,
seguido de la caida del 17,8% del canal de particulares
y de la del 16,4% de alquiladoras.
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Linde desarolla carretillas de 5 a 6 toneladas para
atmosferas explosivas

Linde ha desarrollado dos modelos de carretillas
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elevadoras, H50 EX y H60 EX, con capacidades de
carga de cinco a seis toneladas indicadas para trabajar
en atmosferas potencialmente explosivas. Las
- carretillas Linde H50 EX y H60 EX cumplen las
@@@@@@@@@@@@@@ disposiciones europeas para el uso en atmosferas
potencialmente explosivas (EN 1755) de la zona 2, y
han superado ante el organismo aleman de inspeccion
tecnica TUV Rheinland el examen de tipo en la version
ATEX conforme a la Directiva 94/9/CE.

Leer mas...
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Como ya ha sucedido en anteriores ocasiones, la
entrada en vigor de una nueva normativa de
emisiones afecta y mucho a las especificaciones
de los lubricantes. La utilizacion de complejos
sistemas de postratamiento de los gases de escape
para cumplir con el Euro 6 hace inevitable utilizar
lubricantes “low SAPS’ o con bajo contenido en
cenizas.
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Volkswagen presenta su gama 4Motion al completo

Se trata sin duda de la gama de vehiculos
comerciales 4x4 mas completa del mercado dentro del
sector de los vehiculos comerciales. Y es que
Volkswagen sigue apostando por los 4Motion ante el
incremento de la demanda de este tipo de soluciones
que ha experimentado en el ultimo ano.
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